Einbau- und Betriebsanleitung fur

ROBA-stop ®-S Bremse Type 856.

Grofde 11

(B.8.3.1.D)

Bitte die Betriebsanleitung sorgfaltig lesen und be

achten!

Nichtbeachtung fiihrt méglicherweise zu Funktionsstérungen, bzw. zum Ausfall der Bremse und den damit verbundenen Schaden.
Die vorliegende Einbau- und Betriebsanleitung (E+B) ist Bestandteil der Bremsenlieferung.
Bewahren Sie die E+B stets gut zuganglich in der Nahe der Bremse auf.
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Sicherheits- und Hinweiszeichen

GEFAHR

>

VORSICHT

® B

Unmittelbar drohende Gefahr, die zu schweren
Kdrperverletzungen oder zum Tod fuhrt.

Verletzungsgefahr fur Menschen und
Beschadigung an der Maschine méglich.

Hinweis!
Hinweis auf wichtige zu beachtende
Punkte.

- Kondenswasser
- Entsorgung
- Betriebsstérungen

Hinweis zur Konformitatserklarung

Fir das Produkt (elektromagnetische Federdruckbremse) wurde eine Konformitatsbewertung im Sinne der EG-Richtlinie
Niederspannung 2006/95/EG durchgefiihrt. Die Konformitétserklarung ist in einem eigenstandigen Dokument schriftlich
fixiert und kann bei Bedarf angefordert werden.

Hinweis zur EMV-Richtlinie (2004/108/EG)

Das Produkt kann im Sinne der EMV-Richtlinie nicht eigensténdig betrieben werden.

Bremsen sind zudem aufgrund ihrer passiven Beschaffenheit im Sinne der EMV unkritische Betriebsmittel.

Erst nach Einbindung des Produkts in ein Gesamtsystem kann dieses beziiglich der EMV bewertet werden.

Bei elektronischen Betriebsmitteln wurde die Bewertung fur das einzelne Produkt unter Laborbedingungen, jedoch nicht
im Gesamtsystem nachgewiesen.

Hinweis zur Maschinenrichtlinie (2006/42/EG)

Das Produkt ist eine Komponente fur den Einbau in Maschinen nach der Maschinenrichtlinie 2006/42/EG.

In Zusammenhang mit anderen Elementen kénnen die Bremsen sicherheitsgerichtete Anwendungen erfillen.

Art und Umfang der notwendigen MaRhahmen ergeben sich aus der Risikoanalyse der Maschine. Die Bremse ist dann
Bestandteil der Maschine und der Maschinenhersteller bewertet die Konformitat der Sicherheitseinrichtung zur Richtlinie.
Die Inbetriebnahme des Produkts ist solange untersagt, bis sichergestellt wurde, dass die Maschine den Bestimmungen
der Richtlinie entspricht.

Hinweis zur ATEX-Richtlinie

Das Produkt ist ohne diese Konformitatsbewertung nicht geeignet zum Einsatz in explosionsgefahrdeten Bereichen.
Fur den Einsatz dieses Produktes in explosionsgefahrdeten Bereichen muss eine Klassifizierung und Kennzeichnung
nach Richtlinie 94/9/EG vorgenommen werden.
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Einbau- und Betriebsanleitung fur

ROBA-stop ®-S Bremse Type 856.

Grofde 11

(B.8.3.1.D)

Sicherheitshinweise

Mit diesen Sicherheitshinweisen wird kein Anspruch

Allgemeine Hinweise
GEFAHR

Lebensgefahr beim Beriihren
spannungsfuhrender Leitungen und Bauteile.

>

Von Bremsen kdnnen weitere Gefahren ausgehen, u. a.:

/0\

B>

Hand- Einzugs- Bertihren Magnetische
verletzungen gefahr heiler Felder
Oberflachen

Schwere Personen- und Sachschaden kénnen entstehen:

O Wenn die elektromagnetische Bremse unsachgeman ver-
wendet wird.

O Wenn die elektromagnetische Bremse verandert oder
umgebaut wurde.

O Wenn die einschlagigen NORMEN der Sicherheit oder
Einbaubedingungen nicht beachtet werden.

Bei der notwendigen Risikobeurteilung beim Entwurf der
Maschine oder Anlage sind die Gefahren zu bewerten und
missen durch geeignete Schutzmal3nahmen beseitigt werden.

Zur Vermeidung von Personen- und Sachschaden dirfen

nur qualifizierte und geschulte Personen an den Ger  &ten
arbeiten. Sie mussen mit Auslegung, Transport, Installation,
Inbetriebnahme, Instandhaltung und Entsorgung entsprechend
der einschlagigen Normen und Vorschriften vertraut sein.

Vor der Installation und Inbetriebnahme ist die
Einbau- und Betriebsanleitung sorgféltig zu lesen
und die Sicherheitshinweise sind zu beachten,
denn falsche Handhabungen kénnen zu Perso-
nen- und Sachschaden fihren.
Die elektromagnetischen Bremsen sind nach den zeitlich be-
kannten Regeln der Technik entwickelt und gefertigt und gelten
zum Zeitpunkt der Auslieferung grundsatzlich als
betriebssicher.

O Technische Daten und Angaben (Typenschild und
Dokumentation) sind unbedingt einzuhalten.

O Anschliel3en der richtigen Anschlussspannung geman
Typenschild und Beschaltungshinweise.

O Stromfuhrende Teile vor der Inbetriebnahme auf Beschadi-
gung priufen und nicht mit Wasser oder anderen Flussigkei-
ten in Verbindung bringen.

O Fir den elektrischen Anschluss sind fiir den Einsatz in

Maschinen die Anforderungen der EN 60204-1 zu beachten.

Montage, Wartung und Reparaturen nur im
spannungslosen, freigeschalteten Zustand
durchfihren und Anlage gegen Wiedereinschal-
tung absichern.

auf Vollstandigkeit erhoben!

Hinweis zur elektromagnetischen Vertraglich-

keit (EMV)

VVon den Einzelkomponenten gehen im Sinne der EMV-Richtlinie
2004/108/EG keine Emissionen aus, jedoch kénnen bei Funkti-
onskomponenten, z. B. netzseitige Bestromung der Bremsen mit
Gleichrichter, Phasengleichrichter, ROBA®-switch oder &hnlichen
Ansteuerungen, erhéhte Stérpegel entstehen, die iber den
erlaubten Grenzwerten liegen.

Aus diesem Grund ist die Einbau- und Betriebsanleitung sorgfal-
tig zu lesen und die Einhaltung der EMV-Richtlinien ist zu beach-
ten.

Anwendungsbedingungen

Die Katalogwerte sind Richtwerte, die in Prufein-

richtungen ermittelt worden sind. Die Eignung fur

den vorgesehenen Anwendungsfall ist ggf. durch

eigene Prufung festzustellen. Bei der Auslegung

der Bremsen sind Einbausituationen, Bremsmo-
mentschwankungen, zulassige Reibarbeit, Einlaufverhalten und
Verschleild sowie Umgebungsbedingungen sorgféltig zu prifen
und abzustimmen.

O  Anbau- und Anschlussmal3e am Einsatzort missen mit der
GroRe der Bremse abgestimmt sein.

O Die Magnetspulen sind fiir eine relative Einschaltdauer von
100 % ED ausgelegt.

O Das Bremsmoment ist abhangig vom jeweiligen Einlaufzu-
stand der Bremse.

O Die Bremsen sind nur fur den Trockenlauf ausgelegt. Ver-
lust des Drehmomentes, wenn Ole, Fette, Wasser oder
ahnliche Stoffe, sowie andere Fremdstoffe auf die Reibfla-
chen kommen.

O  Werksseitig sind die Oberflachen der AuRenbauteile mit
einer Zinkphosphatierung versehen, welche eine Korrosi-
onsschutzbasis bildet.

VORSICHT  Bei korrosiven Umgebungsbedingungen
und/oder langerer Lagerung kénnen die Roto-
ren festrosten und blockieren.

Entsprechende Gegenmafl3nahmen sind durch
den Anwender vorzusehen.
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Einbau- und Betriebsanleitung fur

ROBA-stop ®-S Bremse Type 856.

Grofde 11

(B.8.3.1.D)

Sicherheitshinweise

Mit diesen Sicherheitshinweisen wird kein Anspruch

Umgebungstemperatur : —20 € bis + 40 C

VORSICHT  Bei Temperaturen um oder unter dem Gefrier-
punkt kann durch Betauung das Drehmoment
stark abfallen, bzw. kénnen die Reibflachen
festfrieren. Entsprechende Gegenmalf3nahmen
sind durch den Anwender vorzusehen.

Bestimmungsgemale Verwendung

mayr ®-Bremsen sind als elektromagnetische Komponenten
entwickelt, gefertigt und gepriift in Ubereinstimmung mit der
Norm DIN VDE 0580, entsprechend der EU Niederspannungs-
richtlinie. Bei Einbau, Betrieb und Wartung des Produktes sind
die Anforderungen der Norm zu beachten.

mayr ®-Bremsen sind fiir den Einsatz in Maschinen und Anlagen
bestimmt und durfen nur fir den bestellten und bestatigten
Zweck verwendet werden. Die Verwendung auRerhalb der jewei-
ligen technischen Angaben gilt als sachwidrig.

Erdungsanschluss

Die Bremse ist fur Schutzklasse | ausgelegt. Der Schutz beruht
nicht nur auf der Basisisolierung, sondern auch auf der Verbin-
dung aller leitféahigen Teile mit dem Schutzleiter (PE) der festen
Installation. Beim Versagen der Basisisolation kann somit keine
Bertihrungsspannung bestehen bleiben. Eine normgerechte
Prifung der durchgehenden Schutzleiterverbindung zu allen
beruhrbaren Metallteilen ist durchzufiihren.

Isolierstoffklasse F (+155 C)

Die Isolationskomponenten der Magnetspulen sind mindestens
in Isolierstoffklasse F (+155 <C) ausgefiihrt.

Schutzart IP 67

Im eingebauten Zustand staubdicht und Schutz gegen Beriihren
sowie Schutz gegen zeitweiliges Untertauchen in Wasser.

Lagerung von Bremsen

Q Bremsen im liegenden Zustand, in trockenen Raumen,
staub- und erschitterungsfrei lagern.

Relative Luftfeuchtigkeit < 50 %.

Temperatur ohne groRe Schwankungen im Bereich
von — 20 °bis +60 C.

Keine direkte Sonneneinstrahlung bzw. UV-Licht.

Keine aggressiven, korrosiven Stoffe (Losungsmittel / Sau-
ren / Laugen / Salze / etc.) in der Umgebung lagern.

Bei langerer Lagerung als 2 Jahre sind besondere MalRnahmen
erforderlich (bitte halten Sie hierzu Riicksprache mit dem Werk).

o0 DO

Handhabung

Vor dem Anbau ist die Bremse auf ordnungsgemafien Zustand
zu Uberprifen.

Die Funktion der Bremse muss sowohl nach erfolgtem Anbau ,
als auch nach langerem Stillstand der Anlage  Uberprift
werden, um ein Anfahren des Antriebes gegen mdglicherweise
festgesetzte Belage zu verhindern.

auf Vollstandigkeit erhoben!

Erforderliche Schutzmaf3nahmen durch den
Anwender:

O Abdecken sich bewegender Teile zum Schutz gegen Quet-
schen und Erfassen .

O Schutz gegen verletzungsgefahrdende Temperaturen  am
Magnetteil durch Anbringen einer Abdeckung.

O Schutzbeschaltung: Beim gleichstromseitigen Schalten ist
die Spule durch eine geeignete Schutzbeschaltung geman
VDE 0580 zu schiitzen, die in mayr ®-Gleichrichtern bereits
integriert ist. Zum Schutz des Schaltkontaktes vor Abbrand
kénnen bei gleichstromseitigem Schalten zusatzliche
Schutzmafinahmen notwendig sein (z. B. Serienschaltung
von Schaltkontakten). Die verwendeten Schaltkontakte soll-
ten eine Mindestkontakt6ffnung von 3 mm aufweisen und
zum Schalten von induktiven Lasten geeignet sein. Des wei-
teren ist bei der Auswahl auf ausreichende Bemessungs-
spannung sowie ausreichenden Bemessungsbetriebsstrom
zu achten. Je nach Anwendungsfall kann der Schaltkontakt
auch durch andere Schutzbeschaltungen geschiitzt werden
(z. B. mayr ®-Funkenléschung, Einweg- und Briickengleich-
richter), wodurch sich die Schaltzeit allerdings andert.

O Vorsehen einer zusatzlichen Schutzmaflinahme gegen
Korrosion , wenn die Bremse in extremen Umweltbedin-
gungen oder im Freien mit direkten Witterungseinfliissen
eingesetzt wird.

O MaRnahmen gegen Festfrieren der Reibflachen  bei hoher
Luftfeuchtigkeit und tiefen Temperaturen.

Folgende Normen, Richtlinien und Vorschriften
wurden angewendet

DIN VDE 0580 Elektromagnetische Gerate und
Komponenten, allgemeine
Bestimmungen

2006/95/EG Niederspannungsrichtlinie

CSA C22.2 No. 14-2010
UL 508 (Edition 17)

Industrial Control Equipment
Industrial Control Equipment

Folgende NORMEN sind unter anderem zu
beachten

DIN EN ISO 12100-1 und 2 Sicherheit von Maschinen
DIN EN ISO 14121-1 Risikobeurteilung

DIN EN 61000-6-4 Storabstrahlung

DIN EN 61000-6-2 Storfestigkeit
EN 60204-1 Elektrische Ausriistung von
Maschinen
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Einbau- und Betriebsanleitung fur
ROBA-stop ®-S Bremse Type 856.
GrolRe 11

(B.8.3.1.D)

Sicherheitshinweise

Mit diesen Sicherheitshinweisen wird kein Anspruch auf Vollstandigkeit erhoben!

Haftung

Die in den Dokumentationen angegebenen Informationen, Hin-
weise und technischen Daten waren zum Zeitpunkt der Druckle-
gung auf dem neuesten Stand. Anspriiche auf bereits gelieferte
Bremsen kdnnen daraus nicht geltend gemacht werden.
Haftung fiir Schaden und Betriebsstérungen werden nicht
Ubernommen, bei:

- Missachtung der Einbau- und Betriebsanleitung,
- sachwidriger Verwendung der Bremsen,

- eigenméachtigem Verandern der Bremsen,

- unsachgemafem Arbeiten an den Bremsen,

- Handhabungs- oder Bedienungsfehlern.

Gewahrleistung

O Die Gewahrleistungsbedingungen entsprechen den
Verkaufs- und Lieferbedingungen von
Chr. Mayr GmbH + Co. KG.

03 Mangel sind sofort nach Feststellung bei mayr ® anzuzeigen.

Priifzeichen
CE entsprechend der Niederspannungsrichtlinie 2006/95/EG
CSA/UL im Sinne der kanadischen und amerikanischen Normen

Kennzeichnung

mayr®-Komponenten sind eindeutig durch den Inhalt der Typen-
schilder gekennzeichnet:

Hersteller
®
mayr
Benennung/Type
Artikelnummer
Seriennummer
09/11/2010 TK/KE/GC Chr. Mayr GmbH + Co. KG Tel.: 08341 / 804-0 ®
EichenstraBe 1 Fax: 08341 / 804-421 mayr
D-87665 Mauerstetten http://www.mayr.de
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Einbau- und Betriebsanleitung fur
ROBA-stop ®-S Bremse Type 856.

GrolRe 11 (B.8.3.1.D)
33 21 25 24 26 34
2 Bohrungen fur . R
Notliftung - —- .
/ — ey ~
. | | AN
* \ | o
. R 7
| 15 N R ) 7,
22 T~ S
23
Bild 2
Teileliste (Es sind nur mayr " Originalteile zu verwenden) 31 |
Pos. Benennung Anzahl N ‘ 2
1 Zahnnabe 1 \M
2 Spulentrager komplett 1 )< 29
3 Gehéduse 1
4 Rotor komplett 1 3 | ye
5 Ankerscheibe komplett 1 § ﬁ; S)
6 Druckfeder Innenpol * 12/13 |
7 Zylinderschraube M10 x 35 3 ‘ 4
8 Bundbuchse 3
9 Notliftschraube M10 x 60 2 11
10 Verschlussschraube  M16 x 1,5 2 )
11 Kupferdichtring D16 x20x 1,5 2 10
12 Verschlussschraube  M16 x 1,5 1
13 Kupferdichtring D16 x20x 1,5 1 *
14 Verschlussschraube  M16 x 1,5 1
15 Kupferdichtring D16 x 20 x 1,5 1 Bild 3
16 Bremsplatte 1
17 Sechskantschraube M10 x 40 8
18 O-Ring D340 x 4 1
19 O-Ring D310 x 3 1 Pos. Benennung Anzahl
20 Scheibe A 105 8 28 Nachstellblech 8
21 Ringschraube M12 2 28.1 Zylinderschraube M4 x 6 4
22 Scheibe D13 6 29 Druckfeder AuRenpol *
23 Sechskantschraube  M12 x 50 6 30 O-Ring D350 x 5 1
24 Deckel komplett 1 31 Flanschplatte (Option / typenabhéngig) 1
25 Sechskantschraube M5 x 20 4 32 Heizung (Option) 1
26 Kabelverschraubung 2 33 Zylinderschraube M16 x 25 8
27 Mikroschalter 1 34 Typenschild 1
* Die Anzahl der Druckfedern ist abh&ngig vom Bremsmoment, siehe Seite 12
09/11/2010 TK/KE/GC Chr. Mayr GmbH + Co. KG Tel.: 08341/ 804-0 ®
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Einbau- und Betriebsanleitung fur
ROBA-stop ®-S Bremse Type 856.
GrolRe 11

(B.8.3.1.D)

Technische Daten

Nennbremsmoment (+40 % / -20 %): 800 Nm
Max. Drehzahl: 3000 min™
Nennspannungen: 24V /104V/180V /207 V
Elektrische Leistung: 268 W
Schutzart: IP67
Nennluftspalt (+0,35 mm): 0,45 mm
Maximalluftspalt: 1,65 mm
Anzugsmoment (Pos. 7): 85 Nm
Anzugsmoment (Pos. 17): 46 Nm
Anzugsmoment (Pos. 23): 61 Nm
Anzugsmoment (Pos. 28.1): 2,9 Nm
Anzugsmoment (Pos. 33): 122 Nm
ED: max. 100 %
Gewicht mit Flanschplatte: 95 kg
Gewicht ohne Flanschplatte: 86 kg
Umgebungstemperatur: -20 C bis +40 €
Ausfuhrung

ROBA-stop®-S Bremsen sind ruhestrombetatigte, elektromagne-
tische Federdruckbremsen.

Die ROBA-stop®-S ist im angebauten Zustand komplett ge-
schlossen und erflllt somit die Schutzart IP 67.

Standard-Ausstattung: - Mikroschalter fur Luftiberwachung
- Nothandliiftung
- Kondensat-Ablassschraube
- Luftspaltkontrolléffnung

Optionen: - Eingebauter Gleichrichter
- Mikroschalter fur VerschleiBkontrolle
- Anti-Kondensationsheizung
- Tacho-Anbaumadglichkeit
- Flanschplatte

Funktion

Ruhestrombetatigt:

Im stromlosen Zustand driicken Druckfedern (6 und 29) gegen
die Ankerscheibe (5). Der Rotor (4) wird zwischen der
Ankerscheibe (5) und der Bremsplatte (16) gehalten.

Die Welle wird Uber die Zahnnabe (1) gebremst.

Elektromagnetisch:

Durch die Magnetkraft der Spule im Spulentréger (2) wird die
Ankerscheibe (5) gegen den Federdruck an den Spulentrager (2)
gezogen. Die Bremse ist gellftet und die Welle kann durchlau-
fen.

Sicherheitsbremsen:
Nach Ausschalten des Stroms, bei Stromausfall oder bei
NOT-AUS bremst die ROBA-stop®-S zuverlassig und sicher.

Lieferzustand (Bild 1 — 3)

Die ROBA-stop®-S ist fertig montiert.

Lose mitgeliefert werden:

Notluftschrauben (9) und O-Ring (30).

Zum Anbau muss der O-Ring (30) in den axialen Einstich des
Gehdauses (3) eingelegt werden.

Die technischen Daten sind auf dem Typenschild (34)
ersichtlich.

Lieferzustand kontrollieren!

Montagebedingungen
Vor dem Anbau der ROBA-stop®-S sind folgende Punkte unbe-
dingt zu beachten:

O Die Exzentrizitat des Wellenstumpfes gegeniuiber dem Be-
festigungslochkreis darf 0,4 mm nicht Gbersteigen
(Bild 4).

Naa B

Bild 4

O Die Planlaufabweichung der Anschraubflache zur Welle darf
die zulassige Planlauftoleranz nach DIN 42955 von
0,125 mm nicht Uberschreiten. GroRere Abweichungen kén-
nen zu einem Abfall des Drehmoments, zum Dauerschleifen
des Rotors (4) und zu Uberhitzung fiihren.

O Die Passungen von Nabe (1) und Welle sind so zu wéahlen,
dass kein Aufweiten in der Verzahnung der Nabe (1) erfolgt
(max. Fligetemperatur +200 C beachten). Ein Aufweit en
der Verzahnung fuhrt zu einer Klemmung des Rotors (4) auf
der Nabe und somit zu Funktionsstérungen der Bremse
(empfohlene Naben — Wellenpassung H7/k6).

O Oberflachen des Rotors und der Bremse missen 6I- und
fettfrei sein.

O Vom Gebrauch lésungsmittelhaltiger Reinigungsmittel ist
abzusehen, da diese den Reibwerkstoff angreifen kdnnen.
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Einbau- und Betriebsanleitung fur
ROBA-stop ®-S Bremse Type 856.
GrolRe 11

(B.8.3.1.D)

Bremsenanbau

1. Nur bei Ausfiihrungen mit Flanschplatte (Pos. 31/Option):
Sechskantschrauben (23) l16sen und Flanschplatte von Brem-
se abnehmen. Flanschplatte am Lagerschild des Motors oder
an Maschinenwand mit 8 Zylinderschrauben M16 (Pos. 33)
anschrauben und abdichten.

Anzugsmoment 122 Nm beachten!

2. Bremsplatte (16) durch Losen der 8 Sechskantschrauben
(17) abnehmen. Gegebenenfalls die Notliftschrauben (9) als
Abdriickhilfe verwenden.

Fur diesen Fall mussen die Verschlussschrauben (10) mit
Kupferdichtringen (11) herausgeschraubt und nach Abnahme
der Bremsplatte (16) wieder eingeschraubt werden.

3. Rotor (4) aus der Bremse nehmen.

4. Zahnnabe (1) auf Welle montieren, in die richtige Position
bringen (Traglange der Passfeder iber die gesamte Nabe)
und axial sichern (z. B. mit einem Sicherungsring).

5. Bremse mittels Sechskantschrauben (23) und Scheiben (22)
an die Flanschplatte (31) oder kundenseitige Bremsflache
anschrauben. Auf Zentrierung und korrekten Sitz des
0O-Rings (30) im axialen Einstich des Gehauses (3) achten.
Keine Beschadigung des O-Rings (30).

Anzugsmoment 61 Nm beachten!
6. Rotor (4) von Hand auf die Zahnnabe (1) schieben.

Auf Leichtgangigkeit der Verzahnung achten.
Keine Beschadigungen!

Der Rotor (4) muss so auf die Nabe (1) aufge-
setzt werden, dass die Verzahnung auch nach
dem Verschlei® der Reibbelage vollstandig im
Eingriff bleibt (Bild 5).

\

ﬂ

7. Bremsplatte (16) mittels Sechskantschrauben (17) wieder
montieren, dabei auf die richtige Winkellage der Notluftung
(siehe Bild 6) achten.

Keine Beschadigung der O-Ringe (18 und 19)!
Anzugsmoment 46 Nm beachten.

8. Luftspalt gemaf Absatz "Luftspaltkontrolle” Gberprifen.

Bild 5

Tacho - Anbau (Option)

Zum Anbau eines Tachogenerators muss eine gesonderte
Bremsplatte unter Angabe der Aufnahmebohrung und der Befes-
tigungsbohrungen eingesetzt werden. Auf eine geeignete Ab-
dichtung der Bremse muss kundenseitig geachtet werden.

Luftspaltkontrolle (Bild 7 und 8)

Durch Abnitzung der Reibbelége wird der Luftspalt zwischen
Spulentréager (2) und Ankerscheibe (5) erhoht.

Der Verschlei3zustand des Rotors (4) muss durch regelmaRige
Luftspaltkontrollen Uberwacht werden.

Luftspaltprifung bei unbestromter Bremse:

1. Verschlussschraube (12) inkl. Kupferdichtring (13) heraus-
drehen.

2. Luftspalt mit Hilfe einer Fuhlerlehre kontrollieren. Der Luft-
spalt muss zwischen Nennluftspalt 0,45 mm und max. Luft-
spalt 1,65 mm liegen.

Ist der max. Luftspalt erreicht, Luftspalt nachstellen.

\
@) \
\
,,,,,,,,, | - Luftspalt-
T Kontroll6ffnung
|
|
O | ®
Bild 7
2 o
©
Q)
12/13 2
)
-

Fahlerlehre

Luftspalt-
kontrolléffnung

Notliftung Bild 8 16 4 5
Bild 6
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Einbau- und Betriebsanleitung fur

ROBA-stop ®-S Bremse Type 856.

Grofde 11

(B.8.3.1.D)

Luftspaltnachstellung (Bild 1 und 9)

EE7AR Bei der Luftspaltnachstellung wird durch das
Entfernen der Bremsplatte (16) das Bremsmo-
ment aufgehoben. Eine Bewegung der Last
muss verhindert werden.

Der Luftspalt kann 2-mal nachgestellt werden.
Dies geschieht durch Entfernen einer Lage Nachstellbleche
(Pos. 28; 4 Stiick) am Gehause (3).

Luftspaltnachstellung erst, wenn der Luftspalt
groBer als 0,9 mm ist.

1. Bremsplatte (16) durch Losen der Sechskantschrauben (17)
abnehmen. Gegebenenfalls die Notliftschrauben (9) als Ab-
drickhilfe verwenden.

Fir diesen Fall missen die Verschlussschrauben (10) mit
Kupferdichtringen (11) herausgeschraubt und nach Abnahme
der Bremsplatte (16) wieder eingeschraubt werden.

2. Zylinderschrauben (28.1) lockern, eine Lage der Nachstell-
bleche (28) entfernen und Zylinderschrauben (28.1) mit An-
zugsmoment 2,9 Nm wieder anziehen.

3. Bremseninnenraum reinigen. Kein Fett oder Ol verwenden!

4. Bremsplatte (16) mittels Sechskantschrauben (17) wieder
montieren, dabei auf die richtige Winkellage der Notluftung
(siehe Bild 2) achten.

Keine Beschédigung der O-Ringe (18 und 19)!
Anzugsmoment 46 Nm beachten!

5. Luftspalt gemé&R Absatz "Luftspaltkontrolle” Uberprifen.

Ist der max. Luftspalt wieder erreicht, muss der Rotor (4) ausge-

wechselt werden (siehe Abschnitt Auswechseln des Rotors).

| H

Luftspalt

aaanmt

3

Luftspalt- / i

kontroll6ffnung \

17— 16

E—— m
Nachstellblech Pos. 28
160x35x0,5 (8 Stilick)

— &

Zylinderschraube Pos. 28.1

Auswechseln des Rotors (Pos. 4 / Bild 1 und 9)

GEFAHR
Durch das Entfernen der Bremsplatte (16) wird
das Bremsmoment aufgehoben. Eine Bewe-
gung der Last muss verhindert werden.

1. Bremsplatte (16) durch Losen der Sechskantschrauben (17)
abnehmen. Gegebenenfalls die Notliftschrauben (9) als
Abdriickhilfe verwenden.

Fir diesen Fall missen die Verschlussschrauben (10) mit
Kupferdichtringen (11) herausgeschraubt und nach Abnah-
me der Bremsplatte (16) wieder eingeschraubt werden.

2. Bremseninnenraum reinigen. Kein Fett oder Ol verwenden!

Die dem neuen Austausch-Rotor (4) beigelegten Nachstell-
bleche (Pos. 28 / 8 Stlick) mit Hilfe der 4 ebenfalls beigeleg-
ten Zylinderschrauben (28.1) an der, der Bremsplatte (16)
zugewandten, Stirnseite des Gehauses (3) mit Anzugsmo-
ment 2,9 Nm befestigen (auf richtige Lage achten).

Beim Einbau eines neuen Rotors miissen
alle acht Nachstellbleche (28) montiert sein!

4. Abgenitzten Rotor (4) von Hand abziehen und neuen Aus-
tausch-Rotor (4) wieder einsetzen.
Auf Leichtgangigkeit der Verzahnung achten.
Verzahnungsspiel (max. 0,3 9 kontrollieren und geg ebenen-
falls die Zahnnabe (1) austauschen.

Der Rotor (4) muss so auf die Zahnnabe (1)
aufgesetzt werden, dass die Verzahnung auch
nach dem Verschlei3 der Reibbelage vollstan-
dig im Eingriff bleibt.

5. Bremsplatte (16) mittels Sechskantschrauben (17) wieder
montieren, dabei auf die richtige Winkellage der Notllftung
(siehe Bild 2) achten.

Keine Beschadigung der O-Ringe (18 und 19)!
Anzugsmoment 46 Nm beachten.

6. Luftspalt gemaf Absatz "Luftspaltkontrolle” Gberprifen.

Elektrischer Anschluss und Beschaltung

Fur den Betrieb der Bremse ist Gleichstrom erforderlich. Die
Spulenspannung ist am Typenschild sowie am Bremsenkdrper
abzulesen und ist an DIN IEC 60038 (+10 % Toleranz) ange-
lehnt. Der Betrieb kann sowohl tiber Wechselspannung in Ver-
bindung mit einem Gleichrichter als auch mit einer anderen
geeigneten Gleichstromversorgung erfolgen. Abhangig von der
Bremsenausstattung kdnnen die Anschlussmaéglichkeiten variie-
ren. Die genaue Anschlussbelegung ist dem Anschlussplan zu
entnehmen. Die geltenden Vorschriften und Normen (z. B. DIN
EN 60204-1 sowie DIN VDE 0580) sind vom Errichter und
Betreiber zu beachten. Deren Einhaltung muss sichergestellt
und Uberpruft werden.

Bild 9 M4x6 DIN 912 (4 Sttck) Zum Luften der Bremse bei max. Luftspalt und
gleichzeitig Bremsmomenteinstellung > 100 %
des Katalognennmoments ist Ubererregung
zwingend erforderlich.
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Einbau- und Betriebsanleitung fur

ROBA-stop ®-S Bremse Type 856.

Grofde 11

(B.8.3.1.D)

Erdungsanschluss

Die Bremse ist fur Schutzklasse | ausgelegt. Der Schutz beruht
folglich nicht nur auf der Basisisolierung, sondern auch auf der
Verbindung aller leitfahigen Teile mit dem Schutzleiter (PE) der
festen Installation. Bei Versagen der Basisisolation kann somit
keine Beruhrungsspannung bestehen bleiben. Eine norm-
gerechte Prifung der durchgehenden Schutzleiterverbindung zu
allen beriihrbaren Metallteilen ist durchzufihren.

Geréteabsicherung

Zum Schutz gegen Schaden durch Kurzschlisse ist die Netzzu-
leitung mit entsprechenden Geréatesicherungen zu versehen.

Schaltverhalten

Das sichere Betriebsverhalten einer Bremse ist maf3geblich von
der angewendeten Beschaltungsart abhangig. Des weiteren
werden die Schaltzeiten von Temperatur sowie dem Luftspalt
zwischen Ankerscheibe und Spulentréger beeinflusst (abhangig
vom Abnutzungszustand der Beléage).

Aufbau des Magnetfeldes

Beim Einschalten der Spannung wird in der Bremsspule ein
Magnetfeld aufgebaut, durch das die Ankerscheibe an den
Spulentréger gezogen wird; die Bremse luftet.

Feldaufbau mit Normalerregung

Legt man an die Magnetspule Nennspannung an, so erreicht der
Spulenstrom nicht sofort seinen Nennwert. Die Induktivitat der
Spule bewirkt, dass der Strom langsam in Form einer
Exponentialfunktion ansteigt. Entsprechend verzogert sich der
Aufbau des Magnetfeldes und damit der Abfall des Bremsmo-
mentes (Kurve 1).

Feldaufbau mit Ubererregung

Ein schnellerer Abfall des Bremsmomentes wird erreicht, indem
die Spule kurzzeitig an eine héhere Spannung als die Nenn-
spannung angelegt wird, da hierdurch der Strom schneller an-
steigt. Hat die Bremse gelUftet muss auf Nennspannung umge-
schaltet werden (Kurve 2). Der Zusammenhang zwischen Uber-
erregung und Trennzeit t, ist etwa indirekt proportional, d. h. bei
doppelter Nennspannung halbiert sich die Trennzeit t, zum
Luften der Bremse. Dieses Prinzip nutzen ROBA®-(multi)switch
Schnellschalt- sowie Phasengleichrichter.

Bremsmomentverlauf

Stromverlauf

Betrieb mit Ubererregung erfordert eine Uberpriifung:

- der erforderlichen Ubererregungszeit*

- sowie der effektiven Spulenleistung** bei einer Taktfrequenz
groRer 1 Takt pro Minute.

* Ubererregungszeit t gper

Zunehmender Verschleil3 und damit ein gréf3er werdender Luft-
spalt sowie die Spulenerwarmung verlangern die Trennzeiten t,
der Bremse. Deshalb ist als Ubererregungszeit ty,e; mindestens
die doppelte Trennzeit t, der jeweiligen Bremsengrof3e bei
Nennbestromung zu wahlen.

Die Federkréfte beeinflussen ebenfalls die Trennzeiten t, der
Bremse: Hohere Federkréafte verlangern die Trennzeiten t, und
kleinere Federkréfte verkiirzen die Trennzeiten t,.

> Federkraft (Bremsmomenteinstellung) < 100 % (Tab. 2):
Die Ubererregungszeit tupe ist kleiner als die doppelte
Trennzeit t,.

>  Federkraft (Bremsmomenteinstellung) = 100 %:
Die Ubererregungszeit tgper ist die doppelte Trennzeit t,.

=  Federkraft (Bremsmomenteinstellung) > 100 %:
Die Ubererregungszeit tgper ist hoher als die doppelte
Trennzeit t,.

** Effektive Spulenleistung P e

Peff < I:)nenn

Spulenleistung P darf nicht gréRer als Phenn
sein, da sonst die Spule durch thermische
Uberlastungen ausfallen kann.

Berechnungen:

Per  [W] Effektive Spulenleistung in Abhangigkeit von
Schalthaufigkeit, Ubererregung, Leistungsabsenkung
sowie Einschaltdauer

Peff = P[]ber ><tuber +Phalte >(thalte
tges
Prenn [W] Spulennennleistung (Katalogangabe, Typenschild)
Paber [W] Spulenleistung bei Ubererregung

2
U"b
Puber :( e ] *Prenn

Unenn

Prate [W] Spulenleistung bei Leistungsabsenkung

2
Uhal
Phalte :(U atej *Pnenn

nenn

tuer [S] Ubererregungszeit

thate [S] Zeit des Betriebes mit Leistungsabsenkung
tass [S] Spannungslose Zeit

tees [S] Gesamtzeit (tuver + thate T taus)

Uwer [V] Ubererregungsspannung (Briickenspannung)
Unate [V] Haltespannung (Einwegspannung)

Unenn [V] Spulennennspannung

Zeitdiagramm:

Uuber T====- e

nenn = = = = = == = = = = = —mmmmmmmm—mm——— - F---

halte 4 = === === - - - -+ —I—
0
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Einbau- und Betriebsanleitung fur

ROBA-stop ®-S Bremse Type 856.

Grofde 11

(B.8.3.1.D)

Abbau des Magnetfeldes
Wechselstromseitiges Schalten

L ROBA®.switch U Der Stromkreis wird vor dem

®
Ty |T231ZAI_' Gleichrichter unterbrochen.
200-500v- C€ & ¢ 0052500 Das Magnetfeld baut sich
200-300v~ B L2 Rio-10Ma langsam ab. Dies bewirkt ei-
Lnl [ B 7] nen verzoégerten Anstieg des
1[2]3[41516[7] Bremsmomentes.

8
2 Q Q Q2 2 2@
I

==

Es sollte wechselstromseitig
geschaltet werden, wenn
Schaltzeiten ohne Bedeutung
sind, da hier keine Schutz-
maf3nahmen fiir Spule und

H Schaltkontakte erforderlich
F1

i
1s1
Spule

sind.

N L F1: externe Sicherung

Wechselstromseitiges Schalten bewirkt gerduscharmeres
Schalten , jedoch langere Einfallzeit der Bremse (ca. 6-10 mal
langer als bei gleichstromseitiger Abschaltung), Anwendung bei
unkritischen Bremszeiten.

Gleichstromseitiges Schalten

U ROBA®.switch U Der Stromkreis wird zwischen

®
Tyt |Ti£' Gleichrichter und Spule sowie
200-500v~ CE€ A ¢ 0052500 netzseitig unterbrochen. Das
200-300v~Bm 22 R0:10M0 Magnetfeld baut sich sehr
w | §| o [ schnell ab. Dies bewirkt einen
112]3[4[5[617]8 schnellen Anstieg des Brems-

X X X X X X X momentes.
zeugt, die zum Verschleil3 der

—= Bei gleichstromseitigem
i Schalten werden in der Spule
s\ ; Spule | hohe Spannungsspitzen er-
L Schaltkontakte durch Funken-
FlH bildung und Zerstoérung der
Isolation fiihren kdnnen.

N L F1: externe Sicherung

Gleichstromseitiges Schalten bewirkt kurze Einfallzeit der
Bremse (z. B. fir NOT-AUS-Betrieb) , jedoch lautere Schaltge-
réausche.

Schutzbeschaltung

Beim gleichstromseitigen Schalten ist die Spule durch eine
geeignete Schutzbeschaltung geméafR VDE 0580 zu schiitzen,
die in mayr ®-Gleichrichtern bereits integriert ist. Zum Schutz des
Schaltkontaktes vor Abbrand kénnen bei gleichstromseitigem
Schalten zuséatzliche SchutzmafRnahmen notwendig sein (z. B.
Serienschaltung der Kontakte). Die verwendeten Schaltkontakte
sollten eine Mindestkontakt6ffnung von 3 mm aufweisen und
zum Schalten von induktiven Lasten geeignet sein. Des weiteren
ist bei der Auswahl auf ausreichende Bemessungsspannung
sowie ausreichenden Bemessungsbetriebsstrom zu achten.

Je nach Anwendungsfall kann der Schaltkontakt auch durch
andere Schutzbeschaltungen geschiitzt werden (z. B. mayr ®-
Funkenléschung, Einweg- und Briickengleichrichter), wodurch
sich die Schaltzeit allerdings andert).

Anschlussbeispiele

Die Spulenspannung und ggf. die Spannung der Option Antikon-
densationsheizung ist auf dem Typenschild (34) der Bremse
angegeben. Ein Anschlussplan ist im Deckel (24) des An-
schlusskastens eingeklebt.

Mindestleiterquerschnitt fir Spulenanschluss: 1,5 m mZ.
Die Antikondensatheizung wird mit Wechselstrom versorgt.

Beispiel fur einen elektrischen Anschluss

0 Mit Klemmenblock
0  Mit Mikroschalter fur Luftuberwachung
O  Mit Antikondensationsheizung

Erdung

Varistor (kundenseitig)

Bremsspule

Mikroschalter

Liftiberwachung Antikondensationsheizung (AC)

Anschlussbelegung:

1/2: Luftiberwachung

3/4: Spannungsversorgung AC (Wechselspannung)
fiir Antikondensationsheizung

5/6: Spannungsversorgung DC (Gleichspannung)
fur Bremsspule

Bild 10

Beispiel fur einen elektrischen Anschluss

Q  Mit mayr® Gleichrichter
0  Mit Mikroschalter fur Luftuberwachung
O  Mit Antikondensationsheizung

@)
S| S
Nez SL SPL[ contacts

G 1 ™ | poentiiee

1
©90999098888
12345678 910

H L :I Mikroschalter
Laftiberwachung

Antikondensationsheizung (AC)

= Bremsspule

Anschlussbelegung:

1/2: Spannungsversorgung AC (Wechselspannung)
fur Bremsspule

7/8: Spannungsversorgung AC (Wechselspannung)
fur Antikondensationsheizung

9/10: Luftuberwachung
Bild 11

Fur schnelle Einfallzeiten ist ein Schaltkontakt
bei "S," erforderlich, d. h. gleichstromseitige
Schaltung.
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Einbau- und Betriebsanleitung fur

ROBA-stop ®-S Bremse Type 856.

Grofde 11

(B.8.3.1.D)

Liftiberwachung (Bild 12)

Die Luftiberwachung gibt ein Signal bei gelufteter Bremse, d. h.
der Schalter ist betéatigt bei:

O bestromter Spule (elektromagnetische Liftung)
O Betatigung der Notliftung

Vom Zeitpunkt der Bestromung der Bremse an muss eine Zeit-
spanne von dreimal der Trennzeit vergangen sein, bevor das
Mikroschaltersignal der Luftiberwachung ausgewertet wird.

Die Einstellung des Mikroschalters (27) erfolgt
werkseitig.

Sollte eine Nachjustierung erforderlich sein
(kein Signalwechsel bei bestromt/unbestromt,
bzw. bei Betatigung Nothandliftung), kann dies
direkt vom Anschlusskasten aus erfolgen.

Einstellen des Mikroschalters

Der Mikroschalter befindet sich in dem im Gehause (3) integrier-
ten Anschlusskasten unter dem Klemmenblock (Gleichrichter).
Die Einstellung des Mikroschalters (27) erfolgt bei unbestromter
Spule.

Der Luftspalt muss gemaR dem Nennluftspalt 0,45 ***

mm sein.

Vorgehensweise fur Einstellung:

1. Luftspalt zwischen Spulentrager (2) und Ankerscheibe (5)
kontrollieren.

2. Klemmkastendeckel (24) abschrauben.

3. Befestigungsschrauben des Haltebligels Mikroschalter (27)
leicht I6sen.

4. Mikroschalterposition (mit Hilfe eines Schraubendrehers)
axial verschieben.
Hierbei ist folgendes zu beachten:
a) Fihlerlehre "X" = 0,15 mm: Mikroschalter darf nicht
schalten (Kontakt braun - blau gedffnet).
b) Fihlerlehre "X" = 0,25 mm: Mikroschalter muss
schalten (Kontakt braun - blau geschlossen).

5. Befestigungsschraube des Haltebiigels Mikroschalter (27)
anziehen.

6. Klemmenblock (Gleichrichter) befestigen.
7. Klemmkastendeckel (24) wieder aufschrauben.

Einzelheit Y

Nennluftspalt_| _ 0,45"% 2

Bild 12

Ist der Luftspalt zwischen Spulentrager (2) und
Ankerscheibe (5) durch Abnitzung des Rotors
(4) groRRer als der Nennwert, so ist diese Ver-
groRRerung bei der Einstellung des Mikroschal-
ters zu bericksichtigen.

Beispiel: Luftspalt = 0,75 mm

Ermittelter Luftspalt 0,75 mm
Nennluftspalt - 0,45 mm
Verschleild =0,30 mm

Einstellung fur

Schalten: nicht Schalten:
Verschleil 0,30 mm Verschleil3 0,30 mm
Grenze + 0,25 mm Grenze + 0,15 mm

Fuhlerlehre (X) = 0,55 mm Fahlerlehre (X) =0,45mm

Spezifikation des Mikroschalters

Bemessungskennwerte: 250 V~/3 A

Minimale Schaltleistung:

12V, 10 mA DC-12

Empfohlene Schaltleistung:
fir maximale Lebensdauer

24V, 10...50 mA
DC-12

DC-13 mit Freilaufdiode!

und Zuverlassigkeit

Gebrauchskategorie nach IEC 60947-5-1:
DC-12 (Widerstandslast), DC-13 (induktive Last)

Mikroschalter gelten als nicht ausfallsicher, ein

entsprechender Zugang fur den Austausch oder

Justage muss mdglich sein.

Die Schaltkontakte sind so ausgelegt, dass sie

sowohl fur geringe Schaltleistungen als auch
mittlere Schaltleistungen eingesetzt werden kénnen. Allerdings
ist es nach dem Schalten einer mittleren Schaltleistung nicht
mehr zuverlassig moglich, kleine Schaltleistungen zu schalten.
Zum Schalten von induktiven, kapazitiven und nichtlinearen
Lasten sind die entsprechenden Schutzbeschaltungen zu ver-
wenden, um die Kontakte vor Lichtbogen und unzulassiger
Belastung zu schiitzen!
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Einbau- und Betriebsanleitung fur

ROBA-stop ®-S Bremse Type 856.

Grofde 11

(B.8.3.1.D)

Einstellen des Bremsmoments (Bilder 1 bis 3)

Die ROBA-stop®-S GréRe 11 wird werkseitig auf das Nennmo-
ment bzw. auf das bei der Bestellung vorgeschriebene Brems-
moment eingestellt.

Ein Verstellen des Bremsmomentes erfolgt durch gleichmafiges
Herausnehmen bzw. Hinzufiigen von Druckfedern (6 und 29) am
Innenpol oder AuRenpol des Spulentragers (2) nach Tabelle 1.

GEFAHR
Durch das Entfernen der Bremsplatte (16) wird
das Bremsmoment aufgehoben. Eine Bewe-
gung der Last muss verhindert werden.

Vorgehensweise:

1. Bremsplatte (16) durch Lésen der Sechskantschrauben (17)
abnehmen. Auf Nachstellbleche (28) achten. Gegebenen-
falls die Notliftschrauben (9) als Abdriickhilfe verwenden.
Fir diesen Fall missen die Verschlussschrauben (10) mit
Kupferdichtringen (11) herausgeschraubt und nach Abnah-
me der Bremsplatte (16) wieder eingeschraubt werden.

2. Rotor (4) herausnehmen.

3. Die 3 zylinderschrauben (7), die mit den Bundbuchsen (8)
die Ankerscheibe (5) axial festhalten (flhren), gleichmaRig
l6sen, bis man die Ankerscheibe (5) herausnehmen kann.
Achtung! Ankerscheibe steht unter Federvorspannung.

4. Rotorabrieb entfernen und Bremse reinigen.
Kein Fett oder Ol verwenden!

5. Gewiinschtes Bremsmoment durch gleichmafiges Heraus-
nehmen oder Hinzufiigen von Druckfedern (6 und 29) aus
dem Spulentrager (2) einstellen (siehe Tabelle 1).

Eine Feder (6) am Innenpol entspricht 102 Nm.
Eine Feder (29) am Auf3enpol entspricht 61 Nm.

Die Druckfedern (6) am Innenpol des Spulen-
tragers und die Druckfedern (29) am Aulzenpol
des Spulentragers dirfen nicht vertauscht
werden (siehe Tabelle 1).

6. Ankerscheibe (5) einlegen.
Dabei beachten, dass die beiden nebeneinander liege  n-
den Stifte zur Betatigung des Mikroschalters in den An-
schlusskasten ragen.

7. Ankerscheibe (5) mit Zylinderschrauben (7) und aufgesetz-
ten Bundbuchsen (8) wieder anschrauben.
Anzugsmoment 85 Nm beachten.

8. Rotor (4) aufschieben. Auf Leichtgéangigkeit der Verzahnung
achten.

Der Rotor (4) muss so auf die Nabe (1) aufge-
setzt werden, dass die Verzahnung auch nach
dem Verschlei® der Reibbelage vollstandig im
Eingriff bleibt.

9. Bremsplatte (16) mittels Sechskantschrauben (17) wieder
montieren, dabei auf die richtige Winkellage der Notllftung
(siehe Bild 2) achten.

Keine Beschadigung der O-Ringe (18 und 19)!
Anzugsmoment 46 Nm beachten.

Tabelle 2: Federbestlickung

Anzahl Federn @ 22 / 4,5 x 50

Bremsen am Innenpol (Pos. 6)
Drehmoment

(Nm] 2 3 4 5

2 326 428 530 632

3 387 489 501 693

4 448 550 652 754

5 509 611 713 815

Anzahl Federn @ 19/ 3,6 x 38
am Auf3enpol (Pos. 29)

Notliftung (Bild 13)

Bei Betriebstérung bzw. bei Stromausfall bleibt die Bremse
geschlossen und kann nicht mehr elektrisch gellftet werden.
Hier kann eine manuell betatigte Notliftung vorgenommen
werden.

1. Verschlussschrauben (10) mit Kupferdichtringen (11) her-
ausdrehen.

2. Beide Notliftschrauben (9) gleichmaRig eindrehen, bis sich
die am Motor anliegende Last in Bewegung setzt.
©AT IR Achtung bei Hubwerksantrieben!
Eine Betatigung der Notliftung hebt das
Bremsmoment auf.
Ein Absturz der Last muss vermieden werden.

Luftvorgang durch einzelne Stops (zurlickdrehen der Not-
luftschrauben) unterbrechen, damit keine zu grof3e Be-
schleunigung der Last und Erwarmung der Bremse auftritt.

3. Nach Beendigung des Notluftvorganges beide Notliift-
schrauben (9) wieder herausdrehen.

4. Verschlussschrauben (10) mit Kupferdichtringen (11) wieder
einschrauben.

31m ,

NS WA

12/13

10/11

16

Bild 13
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Einbau- und Betriebsanleitung fur

ROBA-stop ®-S Bremse Type 856.

Grofde 11

(B.8.3.1.D)

Antikondensationsheizung (Option)

Die Antikondensationsheizung dient zur Vermeidung von
Kondensationsniederschlag im Bremseninnenraum.
Anschluss der Antikondensationsheizung (Wechselspannung)
siehe Anschlussplan.

Kondenswasser (Bild 14)

Eine regelméaRige Kondenswasser-Kontrolle muss tber die
Verschlussschraube (14) mit Kupferdichtring (15) vorgenommen
werden.

T —— — 1T —

Entsorgung

Die Bauteile unserer elektromagnetischen Bremsen miissen
aufgrund der verschiedenen Werkstoffkomponenten getrennt der
Verwertung zugefihrt werden. Zudem sind die behdrdlichen
Vorschriften zu beachten. Schliisselnummern kénnen sich mit
der Art der Zerlegung (Metall, Kunststoff und Kabel) &ndern.

Elektronische Bauelemente

(Gleichrichter / ROBA®-switch / Mikroschalter):

Die unzerlegten Produkte kénnen nach Schlissel Nr. 160214
(gemischte Materialen) bzw. Bauteile nach Schliissel Nr. 160216
der Verwertung zugefiihrt, oder durch ein zertifiziertes Entsor-
gungsunternehmen entsorgt werden.

Bremsenkorper aus Stahltrager mit Spule/Kabel
und alle anderen Stahlbauteile:
Stahlschrott (Schlussel Nr. 160117)

Aluminiumbauteile:
Nichteisenmetalle (Schlussel Nr. 160118)

Bremsrotor (Stahl- bzw. Alutrager mit Reibbelag):
Bremsbelage (Schlussel Nr. 160112)

Dichtungen, O-Ringe, V-Seal, Elastomere, Anschlussk  asten
(PVC):

Kunststoff (Schlissel Nr. 160119)
Kondeswasser-
ablassoffnung 14
Bild 14
Betriebsstérungen:
Fehler Mdogliche Ursachen Behebung

O  Luftspalt zu groR

Bremse luftet nicht
Spule unterbrochen
Gleichrichter ausgefallen

O Abrieb zwischen Ankerscheibe und Spulentrager a

O  Luftspalt zu klein (Distanzscheiben vor dem Errei- | Q
chen des max. Luftspalts entnommen)

Falsche Spannung am Gleichrichter

Bremse reinigen
O Bremse nachstellen; Rotor auswechseln

Distanzscheiben zwischen Spulentréger und
Flanschplatte einsetzen

Bremse austauschen
Gleichrichter auswechseln
Richtige Spannung anlegen

Notllftschrauben l6sen

Bremse bremst nicht

Notliftschrauben nicht geldst
Ol oder Fett auf den Reibbelagen

Rotor austauschen

Luftuberwachung gibt
kein Signal

oo0o0|00|00 0

Abrieb zwischen Ankerscheibe und Spulentréger
Schaltposition verstellt
Mikroschalter defekt

Ooo0|00|000

Bremse reinigen
Schalter neu justieren
Schalter ersetzen
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